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Der Eisenbahnunfall an der Ems-Drehbriicke bei Weener

am 26. Juli 1913,

in Eisenbahnunfall, der gliicklicherweise ohne
re Folgen geblieben ist, ercignete sich
am 26. Juli 1913 an der Emsbriicke zwischen
22| Hilkenborgund Weener. Andiesem Tagehatte
der Personenzug 232, der abends 1012 Uhr
von Oldenburg nach Leer-Neuschanz ab-
geht, mehrere Minuten Verspitung, die der
Fithrer wieder einzuholen versuchte. Es
herrschte leichter Nebel,die Schienen waren
infolge des feuchten Wetters schliipfrig.

Auf Bahnhof Hilkenborg fuhr infolge-
dessen derZug trotz rechtzeitigangezogener
Bremse bis dicht zum Ausfahrtssignal. Der
Zugfithrer versiumte es, sich von der Stel-
lung des Signals zu iiberzeugen, und gab,
nachdem simtliche Fahrgiste eingestiegen
waren, mit der Pleife das Abfahrtszeichen.
DerLokomotivfithrer,dervonseinemStand-
ort aus die Stellung des Signals nicht be-
obachten konnte, nahm leider an, daf sich
der Zugfiihrer gemi8 seiner Vorschrift von
der ,.Freien Fahrt* iiberzeugt habe und
setzte den Zug in Bewegung.

bildete und um mehr als 10 mm gestreckt wurde,
hielt jedoch die hohe Beanspruchung aus, ohne zu
brechen. Simtliche frei schwebenden Achsen der
Lokomotive wurden von den Achsgabelverbindungs-

Beim Auffahren auf die groBe Ems-  gpueweit
Z¥iinderdurch

briicke, die der Schiffahrt wegen nach —Raniese™e
dem linken Ufer hin als Drehbriick
ausgebildet ist, bemerkte jedoch der

wrer Heinrich JanBen 4 zu seinem groBten Schreck,
daB die Drehbriicke parallel zum FluBlauf gedreht
war, so daB der ganze Zug unfehlbar in den Fluf
stiirzen muBte, wenn es nicht gelang, ihn noch in
letzter Sekunde zum Stehen zu bringen. Die Dreh-
bricke konnte damals nichl rechtzeitig geschlossen
werden, weil ein langer Schleppzug bei der Durch-
fahrt durch die Briickendffnung die SchlieBung ver-
zogert hatle. Der Fiihrer betitigte sofort die Luft-
druckbremse, gab Gegendampf und erreichte damit,
daB der Zug noch wenige Meter vor dem Ende der
festen Briicke nahezu zum Stehen kam. Infolge der
schliipfrigen Schienen glitt der Zug indessen ganz
langsam immer dichter dem Ende zu, und schlieBlich
wurde die Lokomotive mit dem vorderen Teil iiber
die letzte Schwelle gekippt. In dieser gefihrlichen
Lage blieb die Maschine héingen, sie stiitzte sich mit
dem Federausgleichhebel, der sich zwischen den
Deiden Kuppelachsen befindet, auf die erwihnte
Querschwelle und wurde von der Tender-Haupt-
Kkuppelung gehalten. Diese Kuppelung wurde so
stark verbogen, daB sie einen Winkel von etwa 120°

stiicken festgehalten; die Lage der Lokomolive ist
aus Abb. 67 zu entnehmen.

Wire von dem Zug aus noch ein einziger Nach-
schub erfolgt, so wire die Lokomotive in den Fluf
gestiirzt und hiitte notwendigerweise samtliche Wagen
des Zuges milgerissen; es wire dann cin folgen-
schweres Ungliick entstanden. Nachdem sich die
Lokomotive in schriger Lage festgesetzt halte, ent-
stand die weitere Gefahr einer Kesselexplosion, da
das Wasser des unter vollem Druck befindlichen
Kessels nach vorn gestromt war und die Feuerkiste
entbloBt lag.

Der Fithrer JanBen 4 und Heizer Liitje 3 behielten
auch in dieser gefihrlichen Lage ihre volle Geistes-
gegenwart. In dem geneigten Fithrerstand, dicht
iiber dem FluB stehend, setzten sie beide Strahl-
apparate in Tatigkeit und zogen auch das Feuer
heraus. Erst dann, nachdem samtliche erforderlichen
Verrichtungen erledigt waren und der Zug hinliinglich
gesichert erschien, verlieBen sie ihren gefihrlichen
Standort. Die gekippte Lokomotive wurde spiiter
dureh einen Schwimmkran wieder gehoben und der
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Werkstall in Oldenburg zugefiihrt. Sie hatte in-
folge der Geislesgegenwart des Fiihrers und Heizers
keine nennenswerten Beschidigungen erlitten. Es
war dies dic von Hanomag im Jahre wo/ ge-
licferte 2 B-Personenzuglokomolive

burg, Belriebs-Nr. 175, Fabrik-Nr. 4

Abb. 68 m Eisenbahnunfall bei Kirchlengern am 22. Mai 1591,
(atp i taTan o ok e Lokomotiven siehe neben.)
Eisenb
n

Kir
am 22. Mai 1891,
22. Mai 1891 stieBen auf der Strecke Lihne-
riick bei Kirchlengern zwei Zige zu-
sammen.  Abb. 68 stellt die beiden Lokomoliven
nach dem Unfall dar. Beide sind vorn auer-
ordentlich stark beschiidigt.

Die links stehende konnte nur mit Hilfe cines
untergesetzten Kleinen Trucks befirdert werden. Es
ist dies eine von der Hanomag im Jahre 1873 (Fabrik.
Nr. 941) fiir die Hannover-Altenbekencr Eisenbahn

A,

gebaute 1 B-Personenzuglokomotive, dic spiter unter
der Betriehs-Nr. 363 in den Park der Konigl.

Eisenbahn-Direktion Hannover iiberging.  Die
Lokomotive besitzt Belpaire-Feuerkiste. Die Haupt-
abmessungen sind folgende: Zylinder 405 mm,
Hub 562 mm, Treibraddurchmesser 1726 mm,
Rostfliche 1,0 m?,
Heizlliche  88.6  me,

Dienstgewicht 31,7 t.
Die andere Lokomo-
live st ebenfalls cine
von der Hanomag ge-
baute 1 B-Personenzug-
lokomolive aus dem
Jahre 1871 (Fabrik-Nr.
579). Der Kessel zeigt
die namentlich  von
Borsigschen  Lokomo-
tiven her hekannte stark
erhohte Feuerkiste mit
runder  Deck:
Lokomotive ging spi

1. 1307149

bahn-Direktion Hanno-
ver und 1895 unter Nr. 108 in den Park der Konigl.
Eisenbahn-Direklion Minster iiber. Die Haupl-
abmessungen dieser Lokomolive sind  folgend
Zylinder 406 mm, Hub 508 mm, Treibraddurchmesser
1676 mm, Rostfliche 1,51 m?, Heizfliche 97,0 m?,
Dienstgewicht 36,4 1.

Beide Lokomotiven sind, wie die Abbildung cr-
kennen liBt, mit Luftdruckbremsen, Bauart Car-
penter, ausgeriistel. Auf der PreuBischen Staals-
Dahn ist diese Bremse erst spiter durch die Westing-
house-Bremse ersetzt worden.
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