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Wasserkrahn der Oldenburg’schen Staats-Eisenbahnen.
Mitgetheilt vom Baudirector Buresch in Oldenburg.

(Hierzu Fig 21—

Das Heft V des Jahrgangs 1868 dieser Zeitschrift brmgt
auf Tafel XV nach einer Mittheilung des Herrn Maschinenmeisters
Basson zu Ratibor die Zeichnung eines Wasserkrahns unter
Angabe der Kosten des Krahnes zu 500 Thaler.

Wenn ich mir erlaube, hierneben eine Zeichnung des bei

den diesseitigen Bahnen angewendeten Wasserkrahns zu geben, '

80 geschieht esnur, weil die Kosten desselben erheblich niedriger
sich stellen und weil die Construction der angefihrten gegeniiber
noch den Vortheil bietet, dass das Wasser 2—3 Rohrbiegungen
weniger zu durchfliessen, also auch entsprechend geringeren Wider-
stand darch Contraction etc. zu erfahren hat, was gerade in
diesem Falle nicht ohne Wichtigkeit sein darfte. Bei den bisher
ausgefihrten Krahnen licgt sogar nur eine einzige Biegung im
Zuflussrohre, indem der Krahn so gestellt ist, dass das Zu-
leitungsrohr in der Richtung A—B gerade fortgeht. Es wurde
dadurch aber das Abnehmen des Schieberkastens bereits etwas er-
schwert, was im Falle erforderlicher Reparaturen eine Unan-
nehmlichkeit ist. welcher man hinsichtlich mehrerer zur Aufstel-

lung bereitliegender Krahne leicht dadurch begegnete, dass man '

in der Beibehaltung der Stellung der Krahnsiule, deren unteren
Theil nebst Grube um 900 drehte, das Bogenstack A einschal-
tete und die Zuleitung in der Richtung A—C bewirkte. Vor-
kommende Reparaturen am Schieber sind nun leicht durch Weg-
nahme des Bogenstiickes A mdglich. . Es ist fibrigens kaum zu
bezweifeln, dass auch eine Construction zu finden sein wird,
welche den fraglichen Uebelstand ohne diese hmzukommende
Robrbiegung beseitigt.

Die Anwendnung des Basson’schen Krahnes, welche jede
weitere Befestigung desselben als an der Bodenplatte (richtiger
wohl Gruben-Deckplatte) iberfitissig macht, ist jedenfalls eine,
namentlich far das Montiren, sebr beachtenswerthe Vereinfachung,
welche hier s.Z. anzuwenden man Bedenken trug, weil man die
Wirkung des hydraulischen Widders furchtete.
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! Zu der Construction selbst ist allenfalls nur noch hervor-
i zaheben :

dass der Schieber, um an die Schieberfliche genan sich an-
legen zu konnen, auf der Stange ganz lose hingen muass; es
" sollen deshalb nicht allein die Lacher in den Flantschen des Schie-
bers erheblich grosser sein, als die Stange, sondern es diirfen
auch die Muttern auf derselben nicht' so angezogen werden, dass
der Schieber auf der Stange festsitzt. Um letzteres auf alle
Fille zu vermeiden, empfiehlt es sich allerdings, die andere
Mutter ganz wegzulassen und die Schieberstange ohne Schrauben-
gewinde, nur der Fithrung wegen, lose durch das andere Ohr
des Schiebers zu stecken. Undichtigkeiten des Schiebers werden
in den meisten Fillen dadurch hervorgerufen, dass durch Unver-
stand des Monteurs der Schieber mit der Stange durch die drei
Schraubenmuttern fest verbunden wird.

Zur Erleichterung der Aufstellung liegen die Befestigungs-
bolzen der Bodenplatte der Krahnsiule nicht im Mauerwerk,
sondern vor der inneren Fliche der Grubenmauern; unten
! sind ein Paar werthlose Schienen-Enden in dieselben eingemauert,
| durch deren Laschenlocher man die Bolzen steckt und unterhalb

. mit einem Vorstecksplint versieht.

| Der beschriebene Wasserkrahn wird von der Fabrik der
Herren Windhoff, Deeters & Comp. zu Lingen an der
Ems incl. Fundamentbolzen zum Preise von 120 Thir. Courant
geliefert, ein Preis, welcher keinem auffallen kann, wenn man
erwigt, dass das Gewicht des ganzen Krahns 9—10 Ctr. nicht
iibersteigt, und dass dasselbe zum bei Weitem grossten Theile
aus rohem Guss besteht. Da Fundament, Aufstellung etc., selbst
unter unglinstigen Verhiiltnissen tber 50 —55 Thaler nicht er-
fordern, so stellen sich die Gesammtkosten des fertig aufgestell-
ten Krahns auf 175 Thir. hochstens.

Oldenburg, 25. September 1868.
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