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Eine einfache und billige Drehscheibe fir Gdterwagen.

Mitgetheilt von Baudirector B, Buresch in Oldenburg.
(Hiersu Fig. 1-38 auf Tafel XIV.)

Der Umstand, dass die Grindung der gewohnlichen Dreh-
scheiben bei dem hiesigen h#ufig sehr schlechten Bangrunde, auf
hohen Aufschiittungen etc., meistens sehr erhebliche Kosten ver-
ursacht, sowie der Wunsch : einigen industriellen Anlagen, welche
mit einem Gleissysteme an die Bahn sich anzuschliessen beabsich-
tigten, dies auf thunlichst billige Weise zu ermoglichen, fihrten
zu der Construction der auf Taf. XIV Fig. 1—3 gezeichneten

Drehscheibe. Dieselbe wurde den seit vielen Jahren von uns
Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Neue Folge, VI. Bd.

beim Erdtransport gebrauchten kleinen Drehscheiben, sowie den
in Holland bei den Eisenbahnen gebriuchlichen Drehbriicken
ohne Rollen oder Rider nachgebildet. Wenn nun zugleich auch
Drehscheiben ohne Rollen, freilich nach anderem Systeme con-
struirt, in England seit langer Zeit in Gebrauch sind, solche
vielleicht auch anderswo schon vorhanden sein migen, so kann
es durchaus nicht unsere Absicht sein, das Princip der vorlie-
genden Construction als eine neue Erfindung hinstellen zu wollen.
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Der Zweck dieser Mittheilung ist vielmehr lediglich der: zu
constatiren, duss der Zweck auf dem eingeschlagenen Wege er-
heblich billiger - zu erreichen steht, als mit der meistens ge-
briuchlichen Drehscheiben-Construction.

In Betreff des Kostenpunktes auf die nachfolgenden Zahlen
verweisend, ist hier zun#chst hervorzuheben, dass mehrere der nach
dieser Construction ausgefithrten Drebscheiben in den Industrie-
‘Gleisen der hiesigen Warps-Spinnerei und Glashiitten wie des
Augustfehner Eisenwerkes seit mehren Monaten anstandslos im
Betriebe stehen und far Wagen von einem Bruttogewichte von
330 Ctr. und mehr (Wagen mit Bremsen 130 Ctr., Ladung
200 bis 210 Ctr.) tiglich benutzt werden. Das Drehen selbst
hat keinerlei Schwierigkeit, es geschieht leichter als bei jeder
anderen Drehscheibe; die Arbeiter bewirken es mit viel weniger
Kraftaufwand als das Fortschieben der Wagen anf der Bahn.
Das richtige Centriren der Wagen ist von den Arbeitern leicht er-
lernt worden, scheint auch, selbst bei sehr ungleichmissig geladenen
Wagen, iberhaupt keine Schwierigkeiten zu finden, da die Dreh-
scheibe 7™,0 lang ist, withrend der grosste Radstand unserer
Wagen nur 5,0 betrigt, und bei den meisten Gilterwagen kanm
4 Meter erreicht. .

Bei den hier ausgefiihrten Drehscheiben liegt der Stittz-
punkt etwas hoher als in der Zeichnung angegeben. Weil die
Haube des Mittelzapfens dabei indess mit dem Bremszeuge
mancher fremden Wagen in Berithrumg kommt, ist die vorliegende
Zeichnung in dieser Beziehung mit dem § 166 der ,,Grundziige*
der Dresdener technischen Vereinbarungen in Einklang gebracht.
Es unterliegt jedoch keinem Zweifel, dass diese Aenderung die
Brauchbarkeit der Drehscheibe nicht beeintrichtigen wird. Et-
was konnte man bei derselben den Stiitzpunkt noch dadurch
hioher bringen, dass man die gerade gezeichnete schmicdeiserne
Deckplatte der Zapfenhaube bis zur Hohe der Schraubenmuttern
ausbuckelt, wodurch die Linse 20—30™™ hoher zu liegen kommt.
Auch brauchte man wohl nicht so viel als geschehen fir Feder-

spiel in Rechnung zu bringen, da das vorgeschriebene Maass
von 130™" wohl als zulissiges Minimum bei tiefstem Wagen-
stande anzusehen ist.

Die Construction betreffend, so mag es sein, dass ein
lingerer Gebrauch der Drehscheiben es vielleicht zweckmissig er-
scheinen léisst, auch zwischen den Traversen noch eine Ver-
bindung der Ober- und Unterschienen mittelst Blechplatten und
Winkeleisen anzuordnen; bisher liegt indess zu einer solchen
Verstirkung Veranlassung nicht vor.

Der Hergang beim Gebrauche der Drehscheibe ist einfach
der, dass dasjenige Ende derselben, von welchem der zu drehende
Wagen aufgefahren werden soll, durch die zugehorigen Keile in
gleicher Hohe mit der Bahn unterstiitzt wird, wihrend das an-
dere Ende frei schwebend bleibt. Man schiebt den Wagen dann
auf und arretirt denselben, sobald das vordere Ende der Dreh-
scheibe etwas zu sinken beginnt, wodurch das unterstiitzte Ende
derselben dann wieder frei und die Drehscheibe bewegbar wird.
Nachdem der Wagen fir beide Richtungen sicher verlegt ist,
dreht man, unterstitzt das vordere Ende der Drehscheibe mit
dem losen Keil, so dass dasselbe in Bahnhohe liegt, was event.
sehr leicht zu erreichen ist, schiebt den Riegel vor und fihrt
den Wagen ab.

Zweckmissig legt man die Drehscheiben etwas, vielleicht
10—15™" hoher als das Gleis. Es wird der Bemerkung kaum
bedtirfen, dass, um rasch und sicher zu arbeiten, der Schienen-
Schubriegel, damit er stets functionirt, in der Hohenrichtung reich-
lich Luft haben muss und dass die Schienenenden, sowohl der
Bahn als der Scheibe, spurerweiternd abgeschriigt werden miissen,
damit die Rédder selbst bei nicht ganz genauer Stellung nicht
aufsteigen konnen etc.

Die Kosten von 8 Stiick solcher, gleichzeitig in den- hiesigen
Eisenbahn-Werkstiitten angefertigten Drehscheiben stellen sich
nach der Specification der Werkstiittenrechnung wie folgt:

2 8 Geldbetrag
o = !
E _ié Gegenstiinde der Veranschlagung.
g S
- I
Thir, ! Sgr. Pf. Thir. . Sgr. | Pf
Material. Arbeitslohn.
32 St. Schienen (16 St. & 7= u. 16 St. & 6@ lg) 513 2 — ; |
Transportkosten der Schienen . 1 18 | — : |
16 St. |_| Eisen — 842 & . ' 81 4 7 S |
16 , 1 s = 2080 , . 81 3 7 |
8 , Mittelzapfen gusseis. . 8214 & |
8 ., Hauben " . 2442 :
8 , Haubendeckel 314 , I
64 , Unterlagskeile . . . 1633
73 d@ | 228 | 12 7
16 8t. Verbindungsstangen . . 233,08
64 , Doppelschrauben .o 83,0 ,,
67 , Schrauben 18 >¢ 37mm | . 485
6 n 18 >< 46, 49,0 ,
181 i 18 > 57, . 1050 .

Latus .

.- 5185 § 855 10 9




215

f § Geldbetrag
E 5 Gegenstinde der Veranschlagung.
3 S
] >
Thir. | Sgr. | Pf. | ~Thir. | Sgr. | Pf.
Material. Arbeitslohn.
Transport 518,6 865 10 | 9
50 8t. Schrauben 26 > 112== |, _ | . . , . . 990 & '
61 ; 20>800., . . . . . . . . .127,0 . !
38 , " 20>< 62, . . . . . . . . . 8,0 ,
35 ., " 20 >< 837, . . . . . . . . 780 , ‘
33 . " 20> 300, . . . . . . . . . 715, g
739 , Niete 13> 23, . . . . . . . . .L.Ds . : !
705 " 13> 165 . . « . . « . . . 95,0 , '
320 . 18> 29, . . . . . . . . .1150 . | [
32 , Handgnﬂ'e... .........78,0, |
92 . Nigel mit vers. Kopf . . . 81,0 ,
64 o, Unterlagsscheiben 60 >< 7 >< 29'"' co. . 1856
96 - b5 >XX 7> 28, . . . 220 ,
130 . » 25 > 45mm . 17,0
192 " 38 >< 3 u. 16><19""" . 20,0 ,
32, » 40 >< 11 u. 15.21== , . 6,0 ,
32 , " 65 DX 17 > 2/mm |, | 11,5
14535 g 127 13 6
33 St. Winkeleisen 52 >< 9 >< 1690™= , . ., . . .5995 &
33 " 52 >< 9 >< 1500, . . . . . . 5310 : °
17, s .T12> 10> 540, . . . . . .1910 , ’
' —1821,6 8 49 24 4
32 8t. Flacheisen 456 >< 13 >< 1850™= . | . . . . 408,0 &
82 » 60 >< 22> 29%, -~ . . . . .1785 ,
32 , N B0 > 7> 2156, . . . . . . bbb .
_ ‘ 640,0 8 22 | 22 | 2
34 3t. Eisenblech e e e e e e e e ... 10890 8
16 5 ° » e e e e s e e e e . 1560
12450 % 58 9 | —
8 St. Gussstahllinsen . . . . . . . . . . . . . 480 @ 11 12 -
33,7 & Stabeisen . . . . . . . . ... oo Lo L 1 3 8
0 , Gussstahl . . . . . . . . . . . .« o o . . - 5 ' 9
39,2 Tage Handwerkerléhne . . . . . . . . . . . . . - — —_ 23 27 9
Handwerkeraccordlohne . . . . . . . . . . . . - - - 1385 20 _
100 %/ Insgemeinkosten v. 159. 17. 9. . . . . . e 79 23 11 79 23 10
Zusammen fir 8 Stuck e 1445 16 8
Die Kosten einer Drehscheibe stellten sich danach auf . . . — — —_ 180 20 10
Um eine solche gangbar herzustellen kommen gzu obigen Kosten
noch hinzu: ’
8 8t. Heerdguss-Schienenstiihle fiir die Schienenenden des festen
Kreuzgleises & 15 § — 120 & &4 Ctr. 3 Thlr. . . . . . . 3 18 —
8 St. Befestigungskettien mit Krampen der Gusskeile zur Unterstiitzung
der Drehscheibe & 10 8gr. . . . e e 2 20 —
L St. vollkantige Bahnschwellen von Eichen h l'/s Thlr e .. 10 — —
Abladen und Lagern der Drehscheibe, Ausstampfen der Grube . 8 20 —
Insgemeinkosten und gur Abrundong . . . . . . . . . . 4 11 2
Summa . . 210 —_ —
ein Betrag, welcher kaum ein Viertel von dem erreichen diirfte,
was Rollen- etc. Drehscheiben von #hnlichem Durchmesser zu
kosten pflegen.

Die Verlegung der Drehscheibe ist sehr einfach; die Unter- | wihrt den Vortheil, dass sie bei nachgiebigem Grunde stets leicht
stitzung durch 6 Sttick gewohnliche, fest unterstopfte Bahn- | za verbessern ist. Die flache Grube wurde in einfachster Weise

schwellen hat als vollkommen ausreichend sich erwiesen und ge- | darch gestampfte Schlacken gebildet.
29*
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Wo nicht besundere Anforderungen gestellt werden, z. B. i Locomotiven befahren werden. Aber auch hierfir wtrden
die Moglichkeit des Drehens mit Pferden, wie es in England | dieselben durch geeignete Unterstitzungs- und Feststell-Vorricht-
gebrauchlich ist, wiirden wir nach dem bisherigen Erfolge keinerlei | ungen vollkommen sicher und immer noch sehr viel billiger als
Bedenken tragen: Drehscheiben dieser Art auch far solche | Drehscheiben der bisher meistens tiblichen Construction sich her-
Gitergleise auf Bahnhdfen da anzuwenden, welche nicht von | stellen lassen.
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Tietste Stellung der Bremshebel nach den Dresdner V-
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Drehscheibe fir Wagen von # Meter Durchmesser
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